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Dunavsko priobalje
Centralna gradska 

zona
Zona Dunavskog

priobalja

Prenamena površina

Način Procenat Broj dnevnih kretanja

Javni prevoz 58 2% 17 716Javni prevoz 58.2% 17.716

Putnički auto 24.4% 7.426

Pešice 15.7% 4.780

Ostalo 1 7% 518

2.900.000 kret/dan

oko 2% od ukupnih kretanja
Ostalo 1.7% 518

Ukupno 100% 30.440





Uticaj planiranja saobraćaja na 
namenu površinanamenu površina

Planerske odluke Direktni uticaji Indirektni uticaji
Proširenje ulica i ulične mreže Povećanje popločanog 

prostora. Uticaj na urbani 
pejzaž

Podsticanje urbanog razvoja

Povećanje broja parking mesta Povećanje popločanog 
prostora

Smanjenje gustine i 
podsticanje urbanog razvoja

Poboljšanje prevoza Može zahtevati nove objekte     
( železničke pruge,

Povećanje pristupačnosti i 
atraktivnosti urbanih područja( železničke pruge, 

autobuske linije, stanice...)
atraktivnosti urbanih područja

Naplata korišćenja 
saobraćajnica

Smanjena potreba za 
proširenjem puteva i 
parkirališta

Zavisnost efekata 
pristupačnosti i uslova u 
kojima živimop j





Prognoza socioekonomskih 
pokazateljapokazatelja

Nezavisni parametri Suma Raspodela po 
svrhama

Ceo dan 7h-8h 15h-16h

Broj stanovnika 36932
Broj domaćinstava 12735
Broj radnih mesta 44000

B j PA 12735

svrhama
Odlazak na posao 16,7% 49,3% 2,3%

Službena poseta 4,9% 2,8% 4,2%

Odlazak u školu 9 2% 32% 2 1%Broj PA 12735
Površina zone 1029,556

Gustina stanovništva 35,87
Gustina radnih mesta 42 74

Odlazak u školu 9,2% 32% 2,1%

Povratak kući 45% 2,9% 75,4%

Trgovina 7,7% 4,8% 3,2%
Gustina radnih mesta 42,74
Stepen motorizacije 344,83

Broj zaposlenih stanovnika 16036

Razonoda 10,5% 1,6% 8.1%

Ostalo 6% 6,6% 4,8%



Upravljanje mobilnošću

č ć fRazličite strategije koje povećavaju efikasnost 
transportnog sistema

Postoje različite strategije upravljanja 
mobilnosti sa različitim uticajimamobilnosti sa različitim uticajima

Značajna poboljšanja transportnog sistema j p j j p g
mogu se postići upravljačkim strategijama



Strategije upravljanja mobilnošću

Redukcija radnih kretanja

Poboljšanje transportnih opcija

Parkiranje i korišćenje zemljišta

Inicijative

Jedinstvena politika u institucijama



Redukcija radnih kretanja

Strategija redukcija radnih kretanja (RRK) stimuliše efikasnijeStrategija redukcija radnih kretanja (RRK) stimuliše efikasnije
vidove putovanja pri radnim kretanjima.

RRK program je najviše upotrebljavan u delovima grada saRRK program je najviše upotrebljavan u delovima grada sa 
velikom urbanom površinom

RRK t čit f k t ji j ž i b ć jRRK stvara naročit efekat na smanjivanje gužvi u saobraćaju.

Obiman RRK program smanjuje, u vršnom časovnom periodu p g j j , p
5-20% putovanja automobilom sa svrhom odlaska na posao

Redukuje oko 4,1% od ukupnog putovanja vozilima i 3,3%
od k pno pređene kilometraže o ilima regionod ukupno pređene kilometraže vozilima u regionu.
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