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Saobracajni modeli

veli¢ina razmatranoq podrucja niska metodoloske karakteristike
analiticki, deterministicki, staticki
* saobracajni tok razmatran kao
hidrodinamicki fluid
» monotona funkcija odlu€ivanja
e zanemaruju dimenziju vremena
e
v
2
g simulacioni, stohasticki, dinamicki
Qo « funkcija odlu¢ivanja bazira na
Q karakteristiki pojedinca
« ukljuCuje verovatnocCu slucaja
5 (stohasticki procesi)
o « ukljuéuje komponentu vremena
visoka
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Dinamicko opterecivanje

» mikroskopsko: samo simulaciono (funkcija je precizna)

* mezoskopsko ili makroskopsko:

- analitiCko: bazira na makroskopskoj funkciji
opterecenje-zakasnjenje (funkcija je grublja)

- simulaciono: pojednjostavljeni mikroskopski modeli - novitet

|

Omogucena je precizna procena zastoja, kasnjenja, kolona, broja
zaustavljanja u proizvoljnim vremenskim intervalima.
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1 4
aobracajnog mode

analiza variante
buducih
saobracajnih
sistema

osnov: strateski 4-stepeni razvijen, kalibriran i validiran
sintetiCki makroskopski makroskoski simulacioni
model (2008) dinamicki model Ljubljane

» detaljno modeliran efekt posebnih traka za javni
saobracaj | prioritet javnog gradskog saobracaja u
raskrsnicama

e primenjen je alat Dynameq
TES 2010
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Generalna komparativna analiza razmatranih varijanti

e analiza trajanja vrsnog perioda

¥

vozila

Duzina trajanja jutarnjeg vrsnog perioda
uporedenje izmedu varianta
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e vrSna opterecenja ne traju jedan
cas, nego traju viSe Casova

* zbog razlicitih svrha putovanja kolicine
saobracaja su razliCito podeljene

vozila
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Generalna komparativna analiza razmatranih varijanti

» analiza propustnosti mreza prema tipovima puteva (sve deonice)

Zasiéenost mrege - glavni gradski putevi « indikator zaguSenja (occupancy)
. pampress « vrednost od 20% - granica izmedu
o neometanog i ometanog saobracanog toka
» analiza: autoput, gradski putevi i

j I I . l - pristupni putevi

e analiza razlicitin elemenata mreze
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Generalna komparativna analiza razmatranih varijanti

» analiza efikasnosti zutih traka
» analiza efikasnosti sistema za produzivanje zelene faze (prioritet JS u raskrnicama)
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Vizualne analize dinamicke simulacije

_|[=2]ES
Project Scenario Metwork Matrix  Subarea DTA Results  Wiew  Window Help
AR E S22 9 0001
| Modes [v] Search; Selector: priorty== [v] 1526 ;;Views: Shemanje_celo_omrezie |V] i"I % A

I =103
I = 0
=72
C_1»=54
—
=18
[ m—

Speed

<
Results Interveal

07:38:00/07 40 00 ., vEy
PMZLICL, - DO45 Read}.-'. [ ]DYNAM EQ

Subotica, 12-14. maj 2010 TES 2010




V|zualne anallze dlnamlcke simulacije
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Vizualne analize dinamicke simulacije
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Zakljucak

 makro- ili mezoskopske simulacije sa dinamiCkim opterecivanjem alatom Dynameq slicno kao
mikroskopska simulacija uvazava dinamicke karakteristike saobracaja ali to omogucava na velikim i
kompleksnim mrezama

* Ljubljanskim makroskopskim simulacionim modelom detaljno su analizirani zagusenje mreze, zastoj,
zakasnjenja, kolone, efekti primene prioritete javnog saobracaja u raskrsnicama, vremenska dinamika
fenomenaidr.

« utvrdeno je koja je varianta saobracajno stvarno najpogodnija

* nadogradnja strateskog 4-stepenog i simulacionog dinamickog modela je njihovo
spajanje -integracija (vec u izradi) — novitet u svetu
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Hvala na paznji!
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