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Procenjene opasnosti

Procena rizika na kruznim

raskrsnicama

Stvarne opasnosti

Da li percepcija opasnosti kod bicikliste
doprinosi sudarima izmedu automobila i bicikla
na kruznim raskrsnicama?

Nizak nivo percepcije rizika moze smanjiti
opreznost u datim situacijama
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N@ajlazalk Vozila

"'V situaciji kada se izlivaju, motorno vozilo "
| dolazi od pozadl i shodno tome biciklista je
, manje u moguénosti da kontrolige ili "

(predvidiinterakciju )

FIETS#:BERAAD

v situaciji kada se vozila ulivaju u
kruzni tok, motorno vozilo se nalazi "
lspr'ed (por'ed) bicikliste i zbog toga se
| najbolje opaza

Iskustveno se pokazalo da su kruzni tokovi koji
s, iMa ju biciklisti¢ku stazu i pesacke prelaze
bezbedniji nego oni koji je nemaju
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Na kruznim raskrsnicama bez biciklisti¢ke staze, nezvani¢no
ponasanje biciklista je orjentisano na usporavanje vozaca
motornih vozila, dok se na kruznim tokovima sa biciklisti¢ kim
stazama vozaci motornih vozila smatraju izvorom glavnih
saobracajnih problema

Ulivne trake dvotracnog uliva se ne koriste ravnomerno pa se
kolona po pravilu prvo formira na spoljasnjoj ulivnoj traci, sto
povelava interakciju vozila i bicikla, kao i percepciju rizika
bicikliste.

dvotracnu kruznu raskrsnicu, ne dozivljavaju kretanje u

Vozaci bicikla i motornih vozila, koji svakodnevno ne koriste
kruZnom toku kao rutinsku saobracajnu situaciju
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W\oze se napraviti novi kor'ak y Spr'ovodlle bi se s'rulee u s
/ napred ka preciznijem Y ,/ okviru kojih bi se istraZivala X
' razumevanju faktora koji 11 povezanost izmedu |
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