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Vremenski gubici i duzZina reda

Zeljeni, o¢ekivani produkt upravljanja putem
svetlosnih signala

Dva korelativna pokazatelja

Koncept upravljanja saobra¢ajem zasnovan je na
ostvarivanju optimalnih vrednosti ovih pokazatelja, u
zavisnosti od primenjene strategije upravljanja

Problem optimizacije i analitickog utvrdivanja -
prezasicena stanja



Teorija redova — opisivanje procesa na raskrsnici

Ulazne jedinice

Kanali opsluzivanja
Red cekanja

Ulazne jedinice
Raspodela vremena nailaska jedinice

Raspodela vremena opsluzivanija

Raspodele vremena
Jednaki vremenski intervali
Nejednaki, ali determinisani intervali

Slucajni, sa odgovarajuc¢im raspodelom verovatnoca



Trajektorija kretanja pojedinacnog vozila

i komponente vremenskih gubitaka
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Proces na signalisanoj raskrsnici — deterministicki pristup
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Komponente vremenskih gubitaka i uticaj na duzZinu reda
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Uniformni gubici — ravnomerna raspodela nailaska vozila

Gubici koji nastaju usled slucajnih promena dolaznog potoka vozila

Gubici koji nastaju u uslovima prezasiéenja



Najveéi broj modela reda formiran je pod pretpostavkom
da je proces nastajanja reda, odnosno,

da je distribucija nailaska vozila stabilan proces

"'Steady state” modeli
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"Time dependent” modeli
Vremenski zavisni profili nailaska vozila i napustanja reda

E[Q(1)] = E[Q(0)]+ A(r) - D(7)

Ait)y= | g(nidr
rmi]
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rel)
zakljuCak brojnih autora je da ne postoji opsta matematicka formula,

kao neka osnova analitickog modela, koja bi mogla da obuhvati i reprezentuje
sve aspekte stohasticke prirode saobrac¢ajnog toka na prilazu signalisanoj raskrsnici



Mikroskopski ili makroskopski pristup u utvrdivanju duzine reda

Procena duzine reda i vremenskih gubitaka

Primena analitickih modela ?

ili

Mikrokskopska simulacija u odgovarajucem
simulacionom modelu?

Novi analiticki pristupi — pokusaj opisivanja procesa na
signalisanoj raskrsnici Teorijom lanaca Markova



