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Vreme putovanja vozila JMPP-a

Tt=Tm+Tj+Ts
Gde je:
o Tt — ukupno vreme putovanija duz linije ili
dela linije kojom saobraca
o Tm — ukupno vreme provedeno u kretanju

O Tj) — ukupni vremenski gubici na
(signalisanim) raskrsnicama

O Ts — ukupno vreme provedeno na
autobuskim stajalistima




Ukupno vreme provedeno u kretanju zavisice od:
O duzine rute L i
O prosecne brzine kretanja Vr

Ukupni vremenski gubici na raskrsnicama, zavisiée od:
o vremenskih gubitaka na pojedinacnim raskrsnicama (dj) i
O broja raskrsnica (Nj) duz rute;

Ukupno vreme provedeno na autobuskim stajalistima,
zavisice od:

o vremenskih gubitaka na pojedinacnim stajalistima (ds) i

o broja stajalista (Ns) duz rute;




Vrem

.L

Fiksne vrednosti:
0 duzine rute L i
O broja raskrsnica (Nj) duz rute

Promenljive vrednosti:

o vremenski gubici na pojedinacnim raskrsnicama (dj)
O prosecne brzine kretanja Vr

O vremenski gubici na pojedinacnim stajalistima (ds)
O broja stajalista (Ns) duz rute




Smanjenje vremenskih gubitaka vozila

JMPP-a

Primena ITS-a u davanju
prioriteta vozilima JMPP-a
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FiziCko razdvajanje vozila JMPP-a



Smanjenje vremenskih oubitaka na
signalisanim raskrsnicama

Vremenski gubici na signalisanim
raskrsnicama se mogu smanjiti uz pomoc:

O izbora signalnih programa sa fiksnim vremenima
u zavisnosti od vremenske baze

O izbor signalnog programa u zavisnosti od
saobracaja, koji se prilagodava trenutnim
zahtevima JMPP-a; mikroskopski procesi
upravljanja, koji dozvoljavaju prilagodavanje ili
formiranje signalnih programa prema
pojedinacnom slucaju.
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o Predsignali — davanje prioritet vozilima
JMPP-a pri izlazenju sa traka
rezervisanih za njihova kretanja ili sa
autobuskih stajalista

0 Polozaj autobuskog stajalista -
Dinamicka stajalista




Predsignali za vozila JMPP-a
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=] Signal za motomi sacbracaj
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Davac signala za autobuse

Davac signala za peSake



Dinamicka stajalista

=] signal for motonsed traffic  Sgnal za motom: v pedestran

siobracay

oul] tram qﬁgnaj Tramvajski signal E detector Detektor

pelak




Dinamicka stajalista

e==] signal for motonsed traffic Signal za motorni

sanbraca)

o] tram signal Tramvajski signal

w  pedestnan petak

[ detector Detektor

stop length
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Preporuke

o Sto je preciznije uocavanje vozila JMPP-a, utoliko su manje
smetnje za ostale uCesnike u saobracaju.

o Ukoliko ispred uredaja za svetlosnu signalizaciju, na koH
treba uticati, se ne nalaze stajalista, onda se vreme dolaska
vozila JMPP-a moze blagovremeno i pouzdano obracunati.
Unapred prijava do 500 metara udaljenosti od zaustavne
Im% e sluzi za pripremu polozaja zelenog vremena, koje
treba ukljuciti.

o Ukoliko se, u predelu uticaja ispred uredaja za svetlosnu
S|gnaI|zaC|Ju nalaze stajalista, onda postoje dve
mogucnosti detekcue zahtev ‘sledi ispred ili za vreme
prilaska stanici;

o Aktivhom odjavom vozila JMPP-a nakon prolaska preko
zaustavne linije precizira se uticaj na signalni program, tj.
time se minimiziraju smetnje za druge ucesnike u
saobracaju.

o Ukoliko nema najave vozila JMPP-a, konfliktni tokovi mogu
dobiti dodatno zeleno vreme.







