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U ovom radu razmatraju se najnovija dostignuca u
primeni ITS tehnologija i tehnika za unapredenje
bezbednosti saobracaja na putevima i na mrezi
autoputeva, na osnovu iskustava javnog i privatnog
sektora u Nemackoj i Francuskoj. Na ovaj nac¢in ¢emo
obezbediti brz uvid u veliki broj primena i preduzetih
mera koje se koriste u ovim zemljama da bi se
poboljsala bezbednost u saobracaju.
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~ Komunikacija putem saobracdajnih znakova
iznad puta

°*je efikasan nacin informisanja  korisnika
saobracajnog sistema putem saobracajnih znakova
sa stalnim sadrZajem i sa izmenjivim sadrzaem
(VMS). Evropljani se oslanjaju na ove znakove koji
obezbeduju najnovije informacije o uslovima
saobracaja, zakr¢enjima na putevima i drugim
okolnostima koje uti¢u na bezbednost i efikasno
korisc¢enje puteva.
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rojekat eSafety

* Evropska komisija ustanovila je projekat eSafety za
primenu velikog broja incijativa koje c¢e rezultovati
unapredenjem bezbednosti saobracaja za sve korisnike
puteva u svim zemljama ¢lanicama. Forum eSafety ¢ini
devet radnih grupa c¢iji projekti ukljucuju i analizu
uzroka nastanka saobracdajnih nezgoda, medusobni
odnos covekvozilo i ostale.




Organizacija eSAFETY foruma
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P eCall: Pov

e

ezivanje vozaca sa
ostatkom sveta

» e(Call je inicijativa koja ¢e omoguciti vozacima da automatski ili
rucno komuniciraju sa centrom za obaveStavanje kada se
nezgoda dogodi. Centar za obavesStavanje ¢e zatim obavesStavati
odgovarajucu sluzbu (hitnu pomod¢, policiju, vatrogasce) tako da
oni mogu brzo reagovati. U toku komunikacije, osoblje Centra
za obaveStavanje c¢e pomagati dispeCerima tih sluzbi
usmeravajuci ih koje su trenutne potrebe na mestu nezgode.
[stovremena komunikacija o kriticnom zdravstvenom stanju i
informacije o bezbednosti mogu biti poslate odgovaraju¢im
sluzbama, tako da njihova reakcija bude prilagodena
specificnim okolnostima. Uz to, GPS uredaji povezani sa e(all
sistemom ¢e omoguciti spasilackim sluzbama da odrede ta¢nu
lokaciju nezgode bez gubljenja dragocenog vremena
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* Formiranje okruzenja za bezbedno upravljanje
vozilima je osnovni cilj mnogobrojnih projekata.

* Centar za obradu slika snima, procesira dobijene slike i
dobijene informacije, a zatim obavestava vozaca kako
bi se povecala njegova sposobnost za bezbedno
upravljanje vozilom.




Elektronska naplata putarine

» Libert sistem je uveden da bi obezbedio jednostavnost placanja i uc¢inio putovanje kroz

zemlju udobnijim. Sa vise od 1.156.000 pretplatnika, sistem Libert prijemnika dozvoljva
putnicima slobodno kretanje autoputevima od jedne do druge naplatne rampe, s tim sto
¢e putarina biti obrac¢unata u centrali odakle se salje faktura, bez obzira gde je odrediste.
Uvidajudi potrebu vozaca iz susednih drzava i postojanje drugih auto-puteva sa
naplatom u Evropi, ostale zemlje EU krenule su u pravcu uspostavljanja takvog sistema
naplate.

Liber-t sistem obezbeduje mnoge olaksice svojim korisnicima, pored toga Sto se sve plac¢a
jednom fakturom. Popusti od 10 do 20 procenata ponudeni su putnicima koji koriste istu
rutu 10 ili viSe puta mesec¢no. Ako se neko putovanje ponavlja vise od pet puta mesecno,
onda su Sesto i deseto putovanje besplatno. Dalja poboljsanja u koris¢enju Liber-t sistema
su tekudi razvoj i buduci razvoj za njegovo koris¢enje u parking garazama i za ostale
usluge koje se pruzaju vozac¢ima. Na kraju krajeva, sistemi kao sto su Liber-t ¢e uciniti
putovanje brzim i obezbediti Zeljenu udobnost korisnicima u kretanju kroz sistem
naplate putarine.
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bezbedniju voznju

* Dva sistema koji se istovremeno razvijaju u auto-industriji su digitalno mapiranje i navigacioni
sistemi u kolima. U Evropskoj Uniji SafeMAP, zajedniCke napore ulazu drZzavne agencije i privatna
preduze¢a na spajanju ovih tehnologija koje ¢e pomoC vozacu podi¢i na visi nivo. SafeMAP je
usmeren da pruzi pomoc:

- upozoravanje na ograniCenje brzine,

. upozoravanje na Krivine,

- upozoravanje na raskrsnice,

- pomoc u preticanju,

. upozoravanje na rizicne zone, i

- upozoravanje na “crne tacke”.



Upravljanje brzinom i prinuda

* ASF-ov moto za ovaj sistem — ,,Dobijte u vremenu sporijom voznjom’,
nastao je kao pokusaj da se izgraduju i dalje unapreduju udobnost
voznje i bezbednost na autoputu A7y.

* Poslednji i najenergicniji korak u regulisanju brzine je inicijativa
francuskog Ministarstva saobracaja i ogleda se u sveobuhvatnom
pristupu ogranicavanju brzine da bi se smanjili sudari i njihove
posledice, povrede i smrtni ishodi. U definisanju ove politike,
ministarstvo je usvojilo tri cilja:

e postovanje zakona i kori$c¢enje kazni u vaspitne svrhe,

e povecanje efikasnosti ogranicenja brzine, i

e uvodenje novina sa pravnog i tehnoloskog aspekta.



Rezultati primene automatskih kamera

Vozadi koji su smanijili brzinu

Vozadi prinudeni da uspore nasuprot broju prekrsilaca
(stacionarne kamere)
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Prekrsaji prekoracenja brzine smanjeni su sa
skoro 7 procenata na manje od 3 procenta u
zonama gde su kamere bile postavljene, kao
Sto se vidi na slici 10. Osim toga, broj sudara
dramati¢no se smanjio za 85 procenata u
posmatranom  desetomese¢nom  periodu.
Ministarstvo je takode zabelezilo opste
smanjenje broja prekrsaja prekoracenja brzine
i na ostalim delovima autoputa, bez obzira $to
tamo nisu postavljene kamere

Reakcija javnosti na kamere je bila pozitivna,
ukljucujudi priznanje 86 procenata vozaca koji
su priznali da je smanjivanje brzine bilo
posledica prisustva kamera, kao i 77 procenata
koji su misljenja da sistem poboljsava
bezbednost na putu.



Projekat TPA speed horizont je deo
programa INVENT. Speed horizon je
profil brzina ispred vozila koji
funkcionise putem ugradenih senzora,
komunikacijom izmedu vozila i
ugradenom uredaju za pracenje.

Ovo je klju¢no za:

predvidanje voznje,

prilagodavanje voznje saobracaju,
smanjivanje talasanja prilikom kretanja i
kocenja,

upravljanje prilivom i odlivom vozila u
zastojima,

vvvvv

TPA Speed Horlzon
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TPA Speed horizon sistem

Dijagram profila brzina
(INVENT)
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* Tehnologija razvijena u Francuskoj usmerena je na to da precizno tumaci video

zap

ise, prepozna nepravilnosti i upozori operatera na dogadaje koji se deSavaju

na putnoj mreZzi. Pored toga, ove slike mogu se koristiti da pravovremeno upute
spasilacke sluzbe i ponuditi saobrac¢ajnim agencijama poboljsane informacije o
sigurnosti na kriti¢cnim delovima. Za izvrsenje ovog kompleksnog zadatka
pracdeni su ta¢no odredeni koraci, nakon sto su kamere postavljene i

ope

rativne:
analiza oblasti pod nadzorom,
snimanje pozadinske slike,

digitalizovati pozadinsku sliku detektovati vozilo u pokretu i putanju pomocu
“markiranja”,

izvrSiti analizu putanja svih “markiranih” vozila,
premeriti, 1

detektovati incident.
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- WILLWARN: Projekat PReVENT

* WILLWARN (Wireless Local Danger Warning ) sistem
je jos jedan element programa PReVENT.

* .Predviden je da vozacu pruzi kriti¢ne informacije po
kojima on donosi odluku o bezbednom upravljanju
vozilom. Osnova sistema je komunikacija i razmena
bitnih informacija izmedu susednih vozila



WILLWARN: Projekat PReVENT

* WILLWARN ima
sposobnost da ponudi
vozacu:

* - detekciju opasnosti u
kabini,

* - detekciju opasnosti u
vozilu, 1

* - decentralizovano
upozorenje O
zagusenjima
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kolovoza

* SARI za svoju osnovu ima ideju da se bezbednost
saobracaja  moze  unaprediti kroz  davanje
odgovarajuc¢ih informacija vozacu koje omogucavaju
izbegavanje iznenadenja u procesu donosenja odluka.

* (Ciljevi SARI istrazivanja su sledeci:
* selektovati uslove puta koji uti¢u na ponasanje vozaca

e identifikovati uslove puta koji su problem i izazivaju
saobracajne nezgode

e razvoj prototipa informacionog sistema za ocenu
efikasnosti SARI sistema



RI: Pred;?ganjeﬁrakteristika
kolovoza

* Istrazivanje ce biti sprovedeno iz pet oblasti:

o fizicke karakteristike puta koje izazivaju kriti¢na ubrzanja i usporenja i
stres

e diskontinuitet u preglednosti puta i ¢itljivosti saobracajnih znakova koji
dovodi

e do pogresne putanje
e dotrajalost puta
e prisustvo drugih vozila na putu u slucaju losih vremenskih uslova

e saznanje o nezgodama koje utice na uslove saobrac¢aja na putu
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Podrska vozacu

* Zajednicki napori privatnog i javnog sektora su
skoncentrisani na sisteme pod zajednickim imenom
INVENT, skup projekata je usredsreden na pomoc¢ vozacu i
aktivnhu bezbednost.

* Projekti u okviru INVENTA su podeljeni na pet kategorija:

e ponasanje vozaca i interakcija ¢ovek-vozilo,
e opazanje i analiza okruzenja vozaca,

e aktivna bezbednost,

e pomoc¢ u slucaju zagusenja u saobracaju,

e saobracdajne nezgode, zakoni i saglasnosti.



