


e [dentifikovanje uticaja instrumenata saobracajne politike grada
na nivo koriS¢enja putnickog automobila, javnog gradskog 1
ostalih vidova prevoza.

e [dentifikovanje 1 uljucivanje karakteristika ponude saobracajnog
sistema u modeliranje potraznje za putovanjima razliCitim
vidovima prevoza.

e Definisanje osnovnih programskih elemenata saobracajne
politike grada kojima bi se smanjio negativni uticaj koriS¢enja
automobila uz istovremeno povecanje pristupacnosti, kao uslova
atraktivnosti 1 ekonomske efikasnosti grada.
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PROMENLIJIVIH

e Opsti oblik viSestrukog linearnog regresionog modela glasi:
y:a0+[31x1+[32x2+ ............... +Bpxp+s
y — vrednost zavisne promenljive;
X; — X,, — vrednost nezavisne (objasnjavajuce) promenljive,
* Pretpostavljena zavisno promenljiva (y) u modelu vidovne raspodele putovanja:
- P, — Verovatnoca koris¢enja putnickog automobila
- p;, — verovatnoca koriscenja javnog prevoza
- Ppic — Verovatnoca koriSc¢enja bicikl
- Pmot — VETOVatnoca koris€enja motocikla
- Pyes — Verovatnoca pesacenja

- Pip / Ppa- ©0dnos verovatnoca koriS¢enja javnog prevoza i putnickog automobila

* Socioekonomski podaci i1 karakteristike saobracajnog sistema za priblizno 150
gradova u Evropi, veli¢ine od 50 000 do1500 000 stanovnika



Analizirani pokazatelji -nezavisne promenljive:
1. Broj stanovnika;

. Povrsina grada [km?];

Gustina stanovanja [br.stanovnika/km?];

Stepen motorizacije [br.put.automobila/1000 stan.];

Bruto domaci proizvod po stanovniku (BDP) [€];

Odnos cene mesecne karte u javnom prevozu 1 BDP po stanovniku;
Odnos cene jednog sata parkiranja i BDP po stanovniku;

Prosec¢no vreme putovanja [min];

O 0 N LR W

. DuZina mreZe javnog prevoza [km/1000 stan.];

10.Gustina mreze javnog prevoza [km/km?];

11. Broj autobusa (ili ekvivalent) koji saobra¢a na 1000 stanovnika [br.voz./1000stan.];
12. Broj autobusa po km mreZe javnog prevoza [br.voz./km];

13. Uces
14. Ucesce spoljnih migranata u ukupnom broju zaposlenih — 1izvorna putovanja [%];
15. Broj stajalista javnog prevoza po km? povrsine grada [br.stajal./km?]

16. Broj stajaliSta javnog prevoza na 1000 stanovnika,

17. Broj stajaliSta po km mreZe javnog prevoza [br.stajal./1000 stan.];

18. Duzina biciklisticke mreZze na 1000 stanovnika [km/1000 stan.].

¢e spoljnith migranata u ukupnom broju zaposlenih — ciljna putovanja [%];




omenljive 1 cene
karte u javnom a (u odnosu na BDP),
vremena putovanja 1 broja autobusa koji saobraca na hiljadu
stanovnika kao nezavisno promenljivih.

2.Slabyja korelacyja, ali ipak dovoljno pouzdana uocava se u
Odﬂosu na st@nen mo‘mrwacne ucesce qnnhmh m1granata =

izvorna putovanJ a, duzinu i gustlnu mreze javnog prevoza.
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[ZBOR MODELA VIDOVNE RASPODELE PUTOVANJA

azni rezultati viSestruke regresije u koracima za Varijantu 1V
Broj Regresiona jednacina R R
modela

4.1 Y =-0.433291+1.4601x,,

(Ikorak) (29967)  (8.12436)
(0.004992)  (0.00000)

4.2
(II korak)

4.3 Y= 0.297+0.812x,,+5808.711x,449.377x, 0.8243

(I1I korak) (1.3205) (4.6934) (4.32889) (-3.9387)
(0.19575)  (0.00005) (0.00013)  (0.0004)

4.4
(IV korak)

45 Y =10.645+0.738X,,+3503.897X-477.64X-0.086X,,-0.019X;, 0941 0.8857
(V korak) (1986) (4.3497) (22094) (4.3002) (2.31379) (-1.6945)
(0.055931) (0.000137) (0.03467) (0.000158) (0.027478) (0.100196)

t —vrednost t — statistike;

p —uzoracka procena verovatnoce da je odgovarajuci parametar nula, odnosno da odgovarajuci regresor
nije statisticki znacajan

R - koeficijent korelacije;

R? — koeficijent determinacije

o — standardna greSka ocene
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PRIMENA MODELA
R ——

 Podrucje grada Novog Sada 1 Sire centralno podrucje.
* Period jutarnjeg vrSnog sata (7" + 8%);
 Ulazni podaci modela — Transportni model Novog Sada NOSTRAM;
* Polazne pretpostavke:
- ukupan broj motorizovanih putovanja je kostantna veliina,
- u vrSnom opterecenju matrica prostorne raspodele putovanja se ne menja

= ; =3, '\

| _..uf"’:‘- I'l. . e

Odnos
verovatnoca JP/PA

Ceo grad Centar

NOSTRAM
SLIKA DIFERENTNOG SAOBRACAINOG OPTERECE
POSTOJECE STANJE-K=0,805
VOZILWSAT
0D 07:00 DO 08:00 SATI

Model 0.77 0.81

Anketa 0.82
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PRIMENA MODELA

il simulacife
 Matica PA (vni sa)
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—
T
—
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wherkee puinichog automobda (%)
tulirdde pruilrndheg Jul cemabil [3)

l:I
i i, Coe karte w javram preveaui )

Cina pearkiesmis (1)

Ucescée putnickog automobila u funkciji cene Ucesce putnickog automobila u funkciji
parkiranja cene karte u javnom prevozu

e pritaelhog sot ool [ 5]
il puinklkog solomsalkia (K]

B auibobioni na EOOG stangvriics Genting mrein jreneg prevaca|kmfemd|

Ucescée putnickog automobila u funkciji Ucescée putnickog automobila u funkciji
broja autobusa gustine mreze javnog prevoza
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zivotne sredin

*Mogucnost upravljanja zahtevima za putovanjima u cilju
smanjenja negativnith posledica koriS¢enja automobila uz
istovremeno povecanje pristupacnosti gradskim podcelinama.
Primena dobijenih modela omogucava testiranje razlicitih
varijanti saobracajne politike grada kako b1 se saobracajni sistem 1
urbano okruzenje doveli u Zeljeno-odrzivo, a ne u posledi¢no
stanje.
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