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Sta su indikatori?

Najveci broj definicija indikatora vezuje se za
zastitu zivotne sredine.

Indikatori su jednostavne mere i/ili statistike koje
govore o stanju pojave koja je predmet analize.

Indikatori omogucavaju analiziranje stanja |
promena kompleksnih pojava na jednostavan i
ekonomican nacin.

Mogu da budu: numericki, graficki (dijagrami),
cesto se koriste u vidu specificnih kartografskih
prikaza i tabela (uz kraca tekstualna
objasnjenja).



Cemu sluze, gde i ko ih sve
upotrebljava?

Omogucavaju brz i jednostavan prenos
informacija o stanju odredene pojave, Cime se
izbegavaju opsirni i detaljni opisi sa mnostvom
kompleksnih podataka i analiza

Zbog opisanog svojstva najcescCe se koriste za:
Informisanje politicara i drugih donosilaca odluka
Pracenje efekata donetih odluka,

Za informisanje javnosti, itd.



Cemu sluze, gde i ko ih sve
upotrebljava?

Najsiru upotrebu imaju i imali su u ekonomiji — svima
poznati indeksi, stope, itd.

Pocinju Siroko da se koriste od momenta kada je po prvi
put postavljeno pitanje odrzivosti razvitka ljudske
zajednice i1 to za pracenje kompleksnih pojava u oblasti
zivotne sredine (Konferencija o zivotnoj sredini koja je
odrzana u Rio de Zaneiru 1992. godine).

Pojavila se potreba da se odrede sredstva za merenje |
ocenjivanje napretka u odrzivom razvoju (Povelja iz
Alburga, 1994. godine definiSe odrzivi razvoj i prvi put
eksplicitno pomenje potrebu o formiranju odgovarajucih
indikatora)



Projekat Evropski zajednicki indikatori

Ty 4 ==l A
V4)

European Common Indicators — ECI)

Projekat je zapocCet maja 1999. godine.

U javnost je lansiran na lll evropskoj konferenciji o
odrzivim gradovima (Hanover 2000. godine)

Projekat je raden u periodu 2001. — 2003. godine i u
njemu je ucestvovala mreza organizacija |
konsultantskih firmi Sirom EU pod voc¢stvom Instituta
za istrazivanje okruzenja iz Milana

Osnovni cilj projekta ZEI bio je da se stvori osnova za
merenje uticaja aktivnosti u urbanim sredinama na
okruzenje (zivotna, radna i socijalna sredina) kao i u
svrhu pracenja napretka Lokalne agende 21 (LA 21)



Razvoj liste indikatora
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Razmatranje je zapocelo listom od 1.000
Indikatora a u kontekstu sest principa odrzivosti:

Prvi. jednakost | drustvena integracija

Drugi: lokalno upravijanje / delegiranje /
demokratija

Treci: relacija lokalno — globalno
Cetvrti: lokalna privreda
Peti: zastita okruzenja

Sesti: kulturno naslede/kvalitet izgradene
sredine
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Ra_z\,lg" liste indikatora

* Postupkom selekcije doslo se do predloga
od 10 indikatora pri Cemu je postovan
Kriterijum da moraju da ispunjavaju
najmanje tri od Sest pobrojanih principa
odrzivosti



Iskazi Zajednickih evropskih indikatora

INDIKATOR

Vodeci indikator
(Iskaz/veli€ina)

Zadovoljstvo gradana lokalnom zajednicom

Prosecno zadovoljstvo

Doprinos zajednice globalnom zagrevanju

Emisija CO, po stanovniku

Lokalna mobilnost i javni prevoz

UcCeSce putovanja PA

Raspolozivost javnog otvorenog prostora i usluga

% gradana do 300 m od
zel.povr. veéih od 5000 m?

Kvalitet vazduha

Broj neto prekoracCenja
emisje PM,,

Kretanje dece do/iz Skole

% dece koja idu u
Skolu PA

Odrzivo upravljanje lokalnih vlasti i poslovanja

UcdeSce sertifikata z.s. u uk.
br. preduzeca

Zagadenje bukom

% stan.izl.buci > 55 dB(A)

Odrziva upotreba zemljiSta

% zasticenih podrucja

Proizvodi koji promoviSu odrzivost

% ljudi koji kup. odrz.proizv.




za saobrac

ndikatori vezan ]

Sa liste 10 ZEI, samo je indikator Lokalna
mobilnost | javni prevoz neposredno vezan za
saobracaj

ndikatori:

Kvalitet vazduha,

Kretanje dece dol/iz skole,
Zagadenje bukom, i
Odrziva upotreba zemljista

mogu da se vezu za uticaje sistema saobracaja
na okruzenje

Saglasno projektu ZEI, obaveza je da se
vrednosti indikatora azurlraju na svake 3 godine




Lokalna mobilnost i jJavni prevoz

Ocenjuje se i analizira na osnovu sledecih
pokazatelja:

Broj prosecnih putovanja po stanovniku na dan (u
domacoj praksi — dnevna mobilnost),

Svrhe putovanja i njihova regularnost tokom
nedelje,

ZE| razvrstavaju putovanja na sistemska i
nesistemska,

Kod nas — raspodela po svrhama kretanja;
sistemska — svakodnevna, nesistemska —
povremena.



Lokalna mobilnost i jJavni prevoz

Prosecno rastojanja koje pokriva stanovnik
svakog dana (kod nas isto)

Vreme (utroseno na) putovanje (kod nas
prosecno trajanje kretanja)

Vid koriscenog sredstva kretanja (kod nas
raspodela po vidovima kretanja)

Analiza kretanja obavljenih PA (*)
Kvalitativni nivo sistematskih putovanja (*)



* Analiza kretanja obavljenih PA

Na bazi upitnika sa sledeCim opcijama:
Veca brzina,

Veci komfor,

Nizi troskovi,

Odsustvo alternative,

Nepovoljni vremenski uslovi |

Ubl.dll | dLIULI

Svaki ispitanik mogao je da odabere dva razloga
sa liste ponudenih.



* Kvalitativni nivo sistematskih
putovanja

« Utvrden je na osnovu matrice kvaliteta

* [spitanici su u odgovarajucoj celiji matrice
oznacavali rastojanje/duzinu koja im
odgovara i komfor iz ponudenih opcija

» sopstveni stav u pogledu kvaliteta
putovanja vezanih za sistemske svrhe



Kretanja dece do/iz skole

Reprezentovan je udelom dece koja svoja
kretanja obavljaju:

Pesice,

Biciklom,

Javnim prevozom (ukljucujuci i prevoz skolskim
autobusom ili PA ukoliko je u njemu bilo vise od
dvoje dece)

Privatnim prevozom (za slucaj prevozenja do
dvoje dece) i

Ostalim vidovima kretanja.



Kvaliteta vazduha

» Odreden je na osnovu Direktive 96/62/EC
Izracunavanjem indikatora:

* Broj pojava prekoracenja granicnih
vrednosti: SO,, cestica (PM,,), CO, i
ozona (O,) |

* Da li postoji i da li se primenjuje plan
unapredenja/upravljanja kvalitetom
vazduha.



Odrzivi saobracaj i upravljanje
potraznjom

« Saobracajni indikatori kojima se opredeljuje
kvalitet odrzivosti sistema saobracaja
razvrstavaju se prema komponentama
okruzenja: drustvena, privredna i zivota sredina
(ekologija u uzem smislu).

« Za potrebe analize odrzivosti identifikovan je |
sistematizovan skup indikatora koji su grupisani
saglasno komponentama okruzenja, odnosno
aspektima.



Indikatori vezani za kompnentu
privredne sredine

|lzmedju ostalih obuhvataju indikatore kojima se:
opisuju saobracajna zagusenja (gubici usled sobracaja),
opisuju ogranicenja mobilnosti (pristupacnost za decu,

skolskog uzrasta, elektronska pristupacnost, mogucnost
izbora prevoza, kvalitet pristupacnosti, itd.),

opisuju troskovi vezani za saobracajnu infrastrukturu -
izgradnja i odrzavanje (jedinicni troskovi odrzavanja,
trosak/cenai sl.),

opisuju troskovi korisnika sistema saobracaja (ekonomska
dostupnost — izdaci po domacinstvu a posebno za ona koja
pripadaju drustveno i fiziCki hendkepiranim grupama)

meri smanjivanje upotrebe obnovivih resursa (potrosnja
goriva).

USTANOVLJEN JE SISTEM TUAMCENJA INDIKATORA:

vece vrednosti znace bolji kvalitet/nize vrednosti znace bolji
kvalitet, itd.



Mobilnost u gradovima — baza
podataka
 Medunarodna unija javnih prevoznika (UITP) je
Kreirala | objavila bazu podataka za 100 gradova
Sirom sveta — "Milenijumska baza podataka” u kojoj

postoji 69 indikatora (koji su zasnovani na polaznih
175 indikatora) za svaki grad.

* Ona pokriva sirok spektar podataka pocCev od
demografskih, preko podataka koji reprezentuju
karakteristike potraznje, sve do ekoloskih.
Najzastupljenji su podaci koji se odnose na sisteme
javnog prevoza putnika

* Podaci/indikatori pruzaju mogucnost anliza,
poredenja i sl.



Zakljucci

* |Indikatori su korisno sredstvo brzog i efiksanog
prenosa informacija o stanju neke pojave.

* Njihova upotreba vezana je za kreiranje | ocenu

javnih politika, komuniciranje
donsilaca odluka, sa opstom

indikatora — uspostavljena je

sa | izmedu

javnoscu i sl.
U EU je pokrenut projekat Zaj

ednickih evropskih

nomogena

struktura indikatora za kvantifikovanje stanja

odrzivosti urbanih sredina.



Zakljucci

* Na slican nacin kao i u drugim oblastima |
u saobracajnom inzenjerstvu su takode
razvijani indikatori.

« Skup indikatora prikazanih u radu vezan je
za upravljanja potraznjom kao jedne od
kljuCnim mera odrzivosti. Ovaj skup
indikatora, po misljenju autora, zahteva
dalja poboljsanja i preciziranja.



Zakljucci

* Rad na indikatorima u Srbiji sporadican je i
vezuje se za projekte | studije novijeg datuma,
posebno za brojne strategije koje su bile
izradene, a neke od njih i ozvaniCene u periodu
posle 2000. godine.

» Polaziste bi trebalo da bude ECI projekat, buduci
da Ce se sve inicijative vezane za pristupne
fondove EU bazirati na upotrebi indikatora koji
Su razvijeni u okviru njega.

 Takode bi se trebalo osloniti | na ostale izvore
koji poticu iz EU, od kojih su dva prikazana u
ovom radu.



HVALA NA PAZNJI

Ima li pitanja?



