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FENOMEN RIZIKA

Podela na:

+» objektivni:

na osnovu objektlvmh podataka date saobracajne
s:tua ije, najcesce definisan preko saobracajnih

goda
<+ subjektivni:
. podrazumeva da vozac ili korisnik puta poseduje

obnost za preciznim predvidanjem razlicitih
bijevioralnih alternativa




Neurofizioloske osnove

<» Funkcija frontalnog reznja korteksa, a narocito
prefrontalnog korteksa i njegovih veza sa druglm delovima
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* Prefrontalni korteks, regija mozga kvjcu Je potrebno
najduze vremena da bi se u potpunosti razvila.

v"rtme procena rizika, uspostavljanje prioriteta,
organizacija planova i strategua pokreti ocCiju, kontrola
impulsa i emocija, empatija i sl.

W % Vestine neophodne za adekvatno sagledavanje
wons . rizika u saobracaju kod mladih vozaca jos uvek

u razvoju, nedostaje neophodna percepcua
P opasnosti na putu.
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FAKTORI NEZGODA MLADIH VOZACA :
< Proces ucenja kontrole vozila nedovrsen, te je

smanjeni kapacitet pazn_le pnllkom neocekivanih
zahteva na putu. =~ e

<» Mladi vozaci imaju Iosu _posobnost
predvidanja i identifikovanja_ bpasnostl

o Ij‘_g]acana sklonost ka ucestvovanju u
nz:cmm situacijama, kao sto su velike brzine i
smanjem intervali sledenja u voznji, posledica
pruemc:vost Za usvajanje neprihvatljivih normi

: ,paglra vrsnjacaka grupa (Lee, 2007).




PREGLED LITERATURE:

+ Riziéno ponasanje kod mladih vozaéa glavni uzrok u preko
80% saobracajnih nezgod,g'_ﬁ kollma Su oni ucestvovali
(Rothengattér 1997).

*» Uzrast i faktori kao sto su uzbudenje, prekomerno
samopouzdanje i vrénjacéki pritisak, znaéajna uloga u razvoju
preuzimanja rizicnog ponasanja mladih vozaca
';_ - (Gregersen et al, 1994).
Miadi muskarci teze da usvoje mnogo rizi¢niji stil voznje
(Boyce & Geller, 2002; Deery, 1999; Harre, Iversen &
 004 L aapotti, Keskinen, & Rajalin, 2003; Leung &

Starmer, 2005).
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<+ Lee (2007), uzrocnici nezgoda: greske u

vizuelnoj pretrazi saobracajne situacije,

neprilagodena brzina, neprepoznavanje
opasnosti na putu i nemogucnost
kontrolisanja voza??kib*’manevara

‘-'1"'_' -
<+ Faktori licnosti: socijalne devijacije,
agresija, impulsivnost, emocionalna
nesiabllnost I nedostatak altruizma

(Ulleberg, P., 2002).




< Pojedine studije pokazuju da je procena
nnacn:h c:fuamm i nr:hvafanm rizicnih akmm

slabue izrazeno kod mladih vozaéa u odnosu na
starije vozace

(Ferguso‘n ,2003)
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% Nadalje, neka istraZivanja pokazulu da
sekﬁf'sto vozacki stil starijih vozaca moze
o

akterisati kao preterano ambiciozan
(Schlag, 1991).

5 hcuu da svole vozacke sposobnostl
2 rggenjwu kao bolje od prosecnih.




TEORIJE RIZIKA
Wild, (2002.)

<» Dozivljaj objektivnog rizika se poredi sa
prihvatljivim rizikom. Rezultat je optimalan stepen
paZnje koji se zahteva. Ukoliko se preduzmu mere
smanjenja objektivnog rizika, bezbednost Ce biti
povecana sve dok se ne utice na prihvatljivi rizik.

P .
+* Ovakav princip nije primenljiv na individualnom

nivou, vec na nivou socijalnog sistema zasnovanog
.napopulaciji vozaca. Stopa nezgoda kontrolise
Spravac i koli¢inu Zeljene adaptacije, ali ne i samu

" volju za rizikom.




< Uvodenje tehnika i protivmera nece
znacajno doprineti povecavanju
sveukupnog nivoa bezbednosti. Najbolji
prilog u korist ove teorije su statistike
nezgoda na duzi vremenski rok posle
primene neke od klasi¢nih preventivnih
mera ciji pozitivni efekti nestaju.




Botticher i Van Der Molen (1985),

** Teorija pokusava da objasni individualno
ponasanje vozaéa zasnovano na procesima, a ne na
grupnom ponasanju vozaca. Koncept adaptacije;
posle odredenog iskusﬁé' sa ﬁ'OZhitivnim
adaptacionim ponasanjem, mladi vozaci su voljni da
prilﬁgte veci rizik i stvore ravnotezu izmedu
‘vozacékog iskustva i prihvatljivog rizika.




<* Prednost teorijskog modela je
razlikovanje racionalnog i funkc:onalnog
objasnjenja razliCitih hijerarhijskih nivoa.

Model ukljucuje cetiri vrste najvaznijih
s:htﬂasklh komponenata informacione
obraele'"ko!e Su u osnovi gresaka vozaca, a
odnose se na paznju, percepciju,
odlucivanje i motoriku.




Naatanen i Summala (1976),

o
< Jedan od najvaz’nijih elemenata subjektivni
rizik. Predstavlja znacajan motivacioni faktor (tj.
regula}ﬁ?) u obrascu ponasanja vozaca. Vozaci
lzbe,gdvaju ,o0secaj straha® (iskustvo ,,nultog

rizika“) dok voze predosecajuci, ili ocekujuci, neki
mvo rizika tokom izvrsavanja zadatka.




<» Nezgode se desavaju zato sto je
subjektivni rizik suvise nizak. Razlog za to
lezi u precenjivanju sopstvenih ?nogucnostl
od strane vozaca. Ponasanje vozaca je u
vel:kﬂen odredeno navikama i motivima,
pri ¢ granice bezbednosti i lzbegavanje
neprijatnosti, kao i strah igraju vaznu ulogu.




ZAKLJUCAK

< Najefikasnije strategﬂe'i u prevenciji nezgoda,
programi podsticanja i nagrada poc_l uslovom da
se unapred temeljno planiraju i sprovode

- [ -

<» Ogranicenja u opstoj primeni, u odnosu na
razlicite socijalne, ekonomske, politicke i
administrativne razlike izmedu razlicitih nacija i







